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Buenos Aires, 10 de junio de 2018
CARTA ABIERTA EN RELACION A LA PRORROGA DEL ESP EN ARGENTINA

La vida de quienes ocupan un automovil depende de multiples factores, uno déuati@snental

es el de los sistemas de seguridad que el mismo posea.

Se consideran elementos de seguridad activa, a aquellos que sirven para prevenir siniestros ya que
contribuyen a proporcionar mayor eficacia y estabilidad al vehiculo. Entre ellos estisténsas

de frenado: ABS y ESP.

La normativa europea los incluye desde la fabrica desde el afio 2007.

La importancia del ESP es fundamental ya que es un sistema capaz de frenar las ruedas por separado
y evita derrapes. Muchos siniestros ocurren por egces velocidad en curvas o por maniobras
bruscas para evitar un choque o por pavimento resbaladizo o por impericia del conductor. El
ESP/ESC, sirve para evitar estas situaciones por lo que aumenta la seguridad del vehiculo y sus
ocupantes.

En noviembre de2013 el Gobierno y las automotrices (fabricantes agrupados en ADEFA e
importadores asociados a CIDOA), firmaron un acuerdo, donde todas las marcas se comprometian
a ofrecer el control de estabilidad (ESP) de serie en los nuevos modelos lanzados a & peetita

de enero de 2018.

En la dltima semana de 2017, se informd de la firma de un nuevo aduerdel cual se establece

gue la fecha se postergaria hasta enero de 2020 gracias al lobby realizado por ADEFA ante el
Gobierno; este ultimo lamentablem&ncedié ante la presion de la industria, de las corporaciones
multinacionales automotrices, sin considerar que dicha prorroga podria costar muchas vidas.

Hablando de costos, el costo del ESP para el fabricante es de 60 dblares americanos 0 menos y es
tan importante como los Airbag y los cinturones de seguridad. El bajo costo que tiene la
incorporacién de este elemento, no subiria el precio de los automéviles, pero si aumentaria la
seguridad.

Al no colocarlo las automotrices desde la fabricacién, lo eframmo opcion de seguridad a un
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El argumento utilizado para esta prérroga, es equipararse con el calendario de implementaciéon de

la exigencia en Brasil; segun el Ministro de Transporte, Guillermo Di&tgtdmos unificando las

normas con Brasil. Hubo ciertos problemas anteriormente, en que Brasil y Argentina tomaban
RSOAaA2ySa Sy RAalAyidz2a Y2YSyidz2a & Sadaz FiSyidl O
agrego: "estamos trabajando en que las mas estén unificadas. Algunas se aceleran y otras se

atrasan, pero lo importante es que tengamos una vision comun de Brasil y Argentina. Ya acordamos

gue a partir de ahora los cambios no son arbitrarios en ninguno de los dos paises. Esto va a ayudar

a un cesarrollo de una industria mas segura”.

Segun datos del afio 2017 proporcionados la Asociacion de Concesionarios de Automotores de la
Republica Argentina (ACARAE patentaron 900.977 vehiculos Okm.

De estos, 654.526fueron vehiculos importados, losu@les provenian en un 58.8% (384.861
unidades) de Brasil y un 4.6% (30.108) de México, pais donde tampoco es obligatorio el ESP de serie.

Si la tendencia se mantiene, debemos tener presente, como hizo referencia que esta prérroga
afectara la seguridad dentre 1 y 2 millones de argentinos que en los proximos cuatro afios
comprarian un nuevo vehiculo.

Aungue no todas las marcas que integran ADEFA tenian necesidad de pedir esta prérroga, porque,
de hecho, algunas cumplen con esta hormativa desde hace afsstlura historica de la asociacion

es que, cuando un pequefio grupo solicita el acompafiamiento de la entidad, la costumbre es
respaldar en bloque como asociacién.

A continuacion, se presenta cuales son las 11 automotrices agrupadas en ADEFA y cudies toda
venden autos sin ESP en la Argentina.

1. FCA: Es el grupo que reune a las marcas Fiat, Chrysler, Jeep, Dodge y RAM. Su Presidente y
representante ante ADEFA es Cristiano Rattazzi. En la Argentina, los modelos que vende sin ESP son
los Fiat Mobi, Arg®rive, Palio, Siena, Strada, Fiorino y Grand Siena.

2. FORD: Su Presidente y representante ante ADEFA es Enrique Alemariy. En la Argentina, los
modelos que vende sin ESP es el Ka (excepto SEL).
3. GENERAL MOTORS: Su Presidente y representante ante ADE&ifoeZarlenga. Los

modelos que vende sin ESP en la Argentina son: Onix, Prisma, Cobalt, Spin, Montana, Tracker
(excepto 4WD), Captiva LS y Chevrolet S10 Cabina Simple.

4. HONDA: Su Presidente y representante ante ADEFA es Hideki Kamiyama. Vende dos
models sin ESP en la Argentina: el Fit y RVCR.

2 Fuente: Asociacion de Concesionarios de Automotores de la Republica Argentina (ACARA)
http://www.acara.org.ar/
3 http://www.siomaa.com/Archivosimportados/Anuario/CH2. pdf
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5. IVECO: Su Presidente y representante ante ADEFA es Marcus Cheistwer. Sélo vende
vehiculos utilitarios y camiones en la Argentina, que no estan contemplados en esta hormativa.

6. MERCEDHESENZ: El Presidiende la filial argentina y representante ante ADEFA es Roland

Zey. Todos los modelos que MercediEnz y Smart venden en la Argentina tienen ESP de serie.

7. GRUPO PSA: Es la firma que integra a las marcas Peugeot, Citroén y DS. Su Presidente en la
Argertina es Carlos Gomes y el representante ante ADEFA es Rodrigo Pérez Graziano. Los modelos
gue vende sin ESP en la Argentina son: Peugeot Partner, 208 (excepto HDi, GT y GTi) y 2008 (excepto
Sport); Citroén Berlingo, C3, C3 AircrossBlySée (excepto FeglShine).

8. RENAULT: El Presidente de la filial y actual presidente de ADEFA es Luis Fernando Pelaez
Gamboa. Los modelos sin ESP que comercializa en la Argentina son: Kwid, Kangoo, Sandero (excepto
RS), Logan, Duster, Duster Oroch y Fluence (exceptiedlawy GT2).

9. SCANIA: Su Presidente y representante ante ADEFA es César Luis Ramirez Rojas. Sélo
comercializa camiones en la Argentina, que no estan alcanzados por esta normativa, pero vienen
con ESP de serie en toda la gama.

10. TOYOTA: Su Presidegteepresentante ante ADEFA es Daniel Herrero. Los modelos sin ESP
que vende en la Argentina son: Etios, Yaris y Hilux STD.

11. VOLKSWAGEN: Su Presidente y representante ante ADEFA es Hernan Vazquez. Al momento
de firmar la proérroga, su titular era Pablo$)i Los modelos sin ESP que vende en la Argentina son:

Up!, Gol, Voyage, Saveiro (excepto Cross), Fox (excepto Highline y Cross), Suran (excepto Highline y
Cross) y Polo Sedan.

Por su parte, la Camara de Importadores (CIDOA), si bien no particip6 it#d pédGobierno, si

aceptd sentarse a firmar y validar la prérroga del ESP. El primer documento de la prérroga, en
octubre de 2017, lo firmé su ex Presidente, Arturo Scalise (Mitsubishi). La actual conduccién de
CIDOA esta integrada por Guillermo ArtagaieegHyundai), Hugo Belcastro (Alfa Romeo e Isuzu),
Mauricio Sepulveda (Subaru y Suzuki), Eduardo Tarazaga (Mack) y Rolf Epp (BMW y Mini). Las otras
marcas que forman parte de esta camara son Chery, Geely, Jaguar, Kia, Land Rover, Lifan, Mitsubishi,
Nissan Porsche y Volvo.
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En este contexto y como organizacidén que nuclea a 17 organizaciones de 12 paises de Iberoamérica,
CONSIDERAMOS

1. Las autoridadeslebenanteponer el derecho a la seguridad de las personas a cualquier otra
consideracion econémica, politica, o de cualquier otra consideracion, haciendo prioritario el
fabricar vehiculos mas seguros

2. La obligatoriedad del ESP deberia ser una realidad en Argesiimaener que esperar a un
acuerdo con Brasil, si consideramos que el 30% de los vehienhasdos, provienen del
mercado local, y por tanto,

EXIGIMOS

1. Se reabra el ambito de negociacién sobre la prérroga del ESP obligatorio, incluyendo a las
asociaciones de la sociedad civil.

2. En tanto se revea la negociacion sobre la prérroga del ESP, solicitar al gobierno que grave con
un impuesto especifico a aquellos vehiculos queuenten con el ESP de fabrica, de manera
tal de equiparar su precio de vienal publico con el mismo modelo que si cuenta con ESP.

3. El ompromiso expreso del Poder Ejecutivo con la vida y seguridad de sus ciudadanos.

Salvar vidas es un deber moral de los gobiernos
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ACTA ACUERDO ENTRE EL MINISTERIO DE TRANSPORTE, EL MINISTERIO DE
PRODUCCION, LA AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, LA ASOCIACION DE
FABRICA DE AUTOMOTORES Y LA CAMARA DE IMPORTADORES Y
DISTRIBUIDORES OFICIALES DE AUTOMOTORES

Entre el MINISTERIO DE TRANSPORTE representado en este acto por el sefior
Ministro Lic. D. GUILLERMO DIETRICH, en adelante MT; el MINISTERIO DE
PRODUCCION —Secretaria de Industria y Servicios, representado en este acto por el
Sefior Ministro Ing. D. FRANCISCO CABRERA, en adelante SIS; la AGENCIA
NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, representada en este acto por su Director Ejecutivo,
Lic. D. CARLOS PEREZ, en adelante la ANSV, la ASOCIACION DE FABRICAS DE
AUTOMOTORES, representada en este acto por su Presidente, Sefior D. JOACHIM
MAIER, en adelante ADEFA y la CAMARA DE IMPORTADORES Y DISTRIBUIDORES
OFICIALES DE AUTOMOTORES, representada en este acto por su Presidente, Sefor
D. ARTURO SCALISE, en adelante CIDOA y, en conjunto, las “PARTES",

ANTECEDENTES

Que mediante la Ley N° 26.363 se cre6 a la AGENCIA NACIONAL DE
SEGURIDAD VIAL, la que tiene como mision y objetivo la reduccion de la tasa de
siniestralidad en el territorio nacional, mediante la promocién, coordinacién, control y
seguimiento de las politicas de seguridad vial, nacionales e internacionales, siendo tal
como lo establece el articulo 3° de la mencionada norma, la autoridad de aplicacién de

las politicas y medidas de seguridad vial nacional.

Que mediante el articulo 29° de la Ley N° 26.363 se incorporo como ultimo
parrafo del articulo 29° de la Ley N° 24.449 que la AGENCIA NACIONAL DE
SEGURIDAD VIAL dispondra la instalacién de doble bolsa de aire para amortiguacion de
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impactos, del sistema antibloqueo de frenos, el dispositivo de alerta acustica de cinturén
de seguridad, el encendido automatico de luces, un sistema de desgravacion de
registros de operaciones del vehiculo ante siniestros para su investigacion, entre otros
que determine la reglamentacion.

Que la mencionada Ley fue reglamentada por el Decreto N° 1716/08, a traves de
cuyo articulo 29°, se incorporé como ultimo parrafo del articulo 29° del Anexo 1 del
Decreto N° 779/95, la necesidad de implementar medidas de seguridad adicionales a las
contempladas en el Titulo V de la Ley Nacional de Transito y Seguridad Vial N° 24.449,
entre otras que disponga la Autoridad de Aplicacion del presente, conforme los plazos
que se acuerden con las terminales automotrices con la intervencion de la SECRETARIA
DE INDUSTRIA, COMERCIO Y DE LA PEQUENA EMPRESA del MINISTERIO DE
ECONOMIA Y PRODUCCION y de la SECRETARIA DE TRANSPORTE del
MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INGRESOS PUBLICOS Y SERVICIOS,
en caso de corresponder.

Que atento a ello y en funcién al criterio acordado de establecer etapas para las
mismas, las PARTES han consensuado la implementacién de dichos items de seguridad
adicionales para las Etapas I, II, lll y IV, segin surge de las respectivas ACTAS
ACUERDO suscriptas con fechas 16 de noviembre de 2009, 26 de octubre de 2010, 17
de junio de 2011 y 12 de setiembre de 2014, aprobadas por las Disposiciones ANSV N°
166 del 16 de julio de 2010, N° 494 de fecha 29 de diciembre de 2010, N° 272 del 10 de
agosto de 2011y N° 591 del 29 de setiembre de 2014, respectivamente.----------===--------

Que, al margen de la necesidad y voluntad comun de las PARTES de
consensuar la implementacién de items y/o aspectos de seguridad, puesta de manifiesto
desde la Etapa | en adelante, el presente acuerdo y los que pudieran suscribirse en los
proximos afips, se enmarcan en lo dispuesto por la Disposicion N° 92 de fecha 3 de
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